ПУБЛИКАЦИЯ 14.08.2020
Българската фирма НОВАИНВЕНТ ЕООД, с подпомагане по програма “Разработване на иновации от стартиращи предприятия“ разработи действащ прототип, хардуерна и програмна среда за проектиране на изделието EFSAS (Electric machine, Fluid machine – Stanchev Aggregation Set). На базата на разработената конструкция е заявен патент за изобретение https://patentscope.wipo.int/search/en/detail.jsf?docId=WO2014019035&recNum=3&maxRec=8&office=&prevFilter=&sortOption=Relevance&queryString=ALLTXT%3A%28efsas%29&tab=PCT+Biblio. Май, 2018 е издаден Японски патент № 6332270, а юни 2020 е издаден Южно Корейски патент № 10-2124389. В ход е издаване на Китайски патент. EFSAS е агрегат, съвместяващ в едно тяло на 4 машини: електромотор и помпа (или компресор) – прав режим и хидравличен (или въздушен) мотор и електрогенератор – обратен режим на работа. Флуидната машина е ротационна бутална, но е избегнат недостатъка от импулсно движение на флуидния поток, чрез патентованата конструкция за електро-механично реализиране на принципа Cat and mouse. Многофазовия (24 в действащия прототип) електроагрегат, се управлява от контролер, реализиращ кинематиката на двата сегментни ротора, които са едновременно и бутала на флуидната машина. Основните предимства на ЕФСАС са следните: ламинарен флуиден поток, абсолютна изолация на флуидния тракт от околната среда, широки граници на регулиране на дебит, възможност за промяна на посоката на флуида, възможност за измерване на дебит, ниско ниво на шум. Изброените предимства на EFSAS пред класическите мотор-компресори, мотор-помпи и турбина-генератори го прави силно конкурентно приложим в многобройни области на техниката. Много перспективно е възможното приложение в електрически задвижваните превозни средства, захранвани от Водородна клетка. Резервоарите за водород в превозните средства стандартно се зареждат до налягане 700Bar. Водородната клетка работи при налягане около 4Bar. Ако в превозното средство се монтира подходящо оразмерен EFSAS, то той ще редуцира и дозира подаването на водород към малък ниско налягане резервоар, захранващ Водороднта клетка, като същевременно ще добави към произведената от Водородната клетка електроенергия допълнителни около 2.8%. Не по-малък е и ефекта на отпадането на стандартната рекуперираща система със супер кондензатори в тези превозни средства с монтиран EFSAS. В прав режим на работа на EFSAS (електромотор – компресор), получената електроенергия от спирането се съхранява като компресиран от резервоара за ниско налягане водород към резервоара за високо налягане. Имайки в предвид преминаването на огромното количество транспортни средства от захранване с фюсилни горива към водород, може да се очаква изключителен интерес към придобиване на лицензии за производство на EFSAS и съответните финансови резултати.
